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Les sources principalesLes sources principales

-- Publications spPublications spéécialiscialiséées et revues es et revues 
techniques, notamment la techniques, notamment la Revue Revue 
GGéénnéérale des Routes et Arale des Routes et Aéérodromesrodromes
(RGRA)(RGRA)

-- Archives de lArchives de l’’Administration ;Administration ;
-- Archives des entreprises et des Archives des entreprises et des 

groupements dgroupements d’’entreprises ;entreprises ;
-- MMéémoire des acteurs.moire des acteurs.
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ProblProbléématique gmatique géénnééralerale
"Dans ce pays "Dans ce pays éétrange, le probltrange, le problèème routier comportait des aspects me routier comportait des aspects éétranges".tranges".

PrPréésenter les diffsenter les difféérents aspects de l'rents aspects de l'œœuvre uvre 
gigantesque de gigantesque de construire dans le plus grand construire dans le plus grand 
ddéésert du monde un rsert du monde un rééseau moderne seau moderne 
d'infrastructures routid'infrastructures routièères et de pistes res et de pistes 
dd’’aaéérodromes.rodromes.

Cette phase intense de dCette phase intense de dééveloppement du Sahara veloppement du Sahara 
algalgéérien est trrien est trèès mal connue.s mal connue.

Ce papier se donne donc pour objectif de combler Ce papier se donne donc pour objectif de combler 
cette lacune de l'histoire cette lacune de l'histoire ééconomique, politique, conomique, politique, 
sociale et technique de lsociale et technique de l’’AlgAlgéérie.rie.
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Une route moderne achevUne route moderne achevéée e 
dans le ddans le déésert sert 
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Les principaux acteursLes principaux acteurs
-- L'Organisation Communes des RL'Organisation Communes des Réégions gions 

sahariennessahariennes (OCRS)* ;(OCRS)* ;
-- L'Administration algL'Administration algéériennerienne au travers de la au travers de la 

Direction des Travaux Publics de l'AlgDirection des Travaux Publics de l'Algéérie ;rie ;
-- Les militairesLes militaires, en particulier les Compagnies , en particulier les Compagnies 

Sahariennes du GSahariennes du Géénie ; nie ; 
-- Les sociLes sociééttéés privs privéées,es, les entrepreneurs et les entrepreneurs et 

les groupements dles groupements d’’entreprise. entreprise. 
**La loi du 10 janvier 1957 crLa loi du 10 janvier 1957 créée l'OCRS.e l'OCRS. Sa mission est dSa mission est d’é’établir et de mettre en tablir et de mettre en œœuvre un uvre un 

plan dplan d’’infrastructure des zones sahariennes, notamment pour les transpoinfrastructure des zones sahariennes, notamment pour les transports et les rts et les 
communications, en fonction des programmes gcommunications, en fonction des programmes géénnééraux de mise en valeur raux de mise en valeur éétablis dans les tablis dans les 
domaines : domaines : éénergnergéétique, minier, hydraulique, industriel et agricole.tique, minier, hydraulique, industriel et agricole.
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Vue aVue aéérienne d'un cantonnement. rienne d'un cantonnement. 
La route des PalmeraiesLa route des Palmeraies
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Les bases vie dans le dLes bases vie dans le déésertsert
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Pourquoi une telle Pourquoi une telle œœuvre ?uvre ?
Pour les promoteurs de cette politique, Pour les promoteurs de cette politique, la crla crééation de ation de 
ll’’OCRS marque un vOCRS marque un vééritable tournant dans l'histoireritable tournant dans l'histoire
de l'amde l'améénagement et de la mise en valeur des nagement et de la mise en valeur des 
territoires du Sud. territoires du Sud. 

Cette prise de conscience de rCette prise de conscience de rééaliser un programme aliser un programme 
d'une telle ampleur rd'une telle ampleur réésulte d'abord sulte d'abord des premides premièères res 
ddéécouvertes gazicouvertes gazièères et pres et péétrolitrolièères,res, àà partir de 1954. partir de 1954. 
Il sIl s’’agit dagit dèès lors de ds lors de déévelopper une infrastructure velopper une infrastructure 
routiroutièère et are et aéérienne moderne au Sahara.rienne moderne au Sahara.
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Utilisation de techniques pionniUtilisation de techniques pionnièèresres

AprAprèès la Tunisie dans l'entres la Tunisie dans l'entre--deuxdeux--guerres, la technologie guerres, la technologie 
routiroutièère franre franççaise aise va connava connaîître en Algtre en Algéérie dans les annrie dans les annéées es 
19551955--1962 une nouvelle heure de gloire.1962 une nouvelle heure de gloire.

Sur place, Sur place, l'Administration coloniale incite entrepreneurs, l'Administration coloniale incite entrepreneurs, 
ingingéénieurs et techniciensnieurs et techniciens àà tester de nouveaux mattester de nouveaux matéériaux, riaux, àà
appliquer des techniques de construction pionniappliquer des techniques de construction pionnièères et res et àà
utiliser des matutiliser des matéériels de griels de géénie civil modernes (mnie civil modernes (méécanisation canisation 
pousspousséée des chantiers).e des chantiers).

Le rôle tenu par lLe rôle tenu par l’’Administration dans lAdministration dans l’’organisation des organisation des 
chantiers est capital dans le processus de rchantiers est capital dans le processus de rééussiteussite : une : une 
collaboration prcollaboration préécise et efficace se met en place entre tous les cise et efficace se met en place entre tous les 
acteurs, notamment en matiacteurs, notamment en matièère de recherche fondamentale.re de recherche fondamentale.
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Couche de roulement de la route Couche de roulement de la route 
GhardaGhardaïïa a -- El GolEl Golééaa
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La rLa rééalisation des chantiersalisation des chantiers
L'ampleur des chantiers sahariens et leur conception L'ampleur des chantiers sahariens et leur conception ex ex 
nihilonihilo nnéécessitent cessitent une rune rééorganisation totale de l'activitorganisation totale de l'activitéé de de 
constructeur de routesconstructeur de routes, bien diff, bien difféérente des mrente des mééthodes thodes 
adoptadoptéées alors en mes alors en méétropole. tropole. 

Il faut Il faut extraireextraire, concasser, , concasser, mettre en mettre en œœuvre des matuvre des matéériaux riaux 
inconnusinconnus, adapter les techniques , adapter les techniques àà la gla gééologie du sol, ologie du sol, 
trouver de ltrouver de l’’eaueau, tester des mat, tester des matéériels nouveaux, riels nouveaux, embaucher embaucher 
des hommes volontairesdes hommes volontaires et bien formet bien forméés, entretenir un s, entretenir un 
matmatéériel important et parfois nouveau, riel important et parfois nouveau, travailler et vivre travailler et vivre 
dans des conditions trdans des conditions trèès difficiles loin de touts difficiles loin de tout, etc. dans un , etc. dans un 
climat politique de guerre. climat politique de guerre. 

Le challenge Le challenge àà vaincre est cyclopvaincre est cyclopééen : en : construire en quatre construire en quatre 
ans environ deux mille kilomans environ deux mille kilomèètres de routestres de routes alors que lalors que l’’on on 
n'en construit dans la colonie depuis 1948 en moyenne que n'en construit dans la colonie depuis 1948 en moyenne que 
165 kilom165 kilomèètres par an. tres par an. 
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Une entreprise dans le dUne entreprise dans le déésert, Razel. sert, Razel. 
La route GhardaLa route Ghardaïïa a -- El GolEl Golééaa
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Les groupements dLes groupements d’’entreprisesentreprises
Des concours sont lancDes concours sont lancéés par l'OCRS,s par l'OCRS, qui exigent non plus qui exigent non plus 
la participation dla participation d’’entreprises isolentreprises isoléées mais es mais leur rleur rééunion dans union dans 
des groupes ddes groupes d’’entreprises au management pointu (entreprises au management pointu (CrCrééation ation 
de six groupements dde six groupements d’’entreprises).entreprises).

Ces grands chantiers sahariens nCes grands chantiers sahariens néécessitent pour la cessitent pour la 
premipremièère fois re fois de faire chevaucher les de faire chevaucher les éétudes et la tudes et la 
rrééalisationalisation : de commencer l: de commencer l’’exexéécution avant dcution avant d’’avoir achevavoir achevéé
de concevoir. de concevoir. 

Le groupement doit rLe groupement doit réépondre pondre àà tous les probltous les problèèmes en un mes en un 
temps record, tout en suivant ltemps record, tout en suivant l’’Administration dans ses Administration dans ses 
projets et lprojets et l’’aider aider àà maintenir lmaintenir l’é’économie des programmes, conomie des programmes, 
apraprèès 1959s 1959. . 

Surtout,Surtout, le groupement doit assurer la triple questionle groupement doit assurer la triple question de la de la 
gestiongestion du personnel, du matdu personnel, du matéériel de chantier et des riel de chantier et des 
transports en gtransports en géénnééral.ral.
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Groupement GEDARS Groupement GEDARS 
La route GhardaLa route Ghardaïïa a -- El GolEl Golééa a 
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Les principales questionsLes principales questions

LL’’AlgAlgéérie va se rrie va se réévvééler être une ler être une 
excellente excellente éécole dcole d’’apprentissage apprentissage 

pour tous les oppour tous les opéérateurs qui vont rateurs qui vont 
tirer de ces grands chantiers de tirer de ces grands chantiers de 
travaux publics une exptravaux publics une expéérience rience 

extraordinaire et inextraordinaire et inéédite.dite.
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Un sujet trUn sujet trèès riche : les principales questionss riche : les principales questions
Le Sahara n'auraitLe Sahara n'aurait--tt--il pas constituil pas constituéé une terre inconnue ou tout une terre inconnue ou tout 
est lest léégitimgitiméé pour rpour réépondre aux dpondre aux dééfis des contraintes naturelles fis des contraintes naturelles 
trtrèès particulis particulièères (climat, gres (climat, gééologie, ressources en eau, etc.) ? ologie, ressources en eau, etc.) ? 

Quels ont Quels ont ééttéé les choix techniques retenus ? les choix techniques retenus ? 
Comment le dComment le déésert estsert est--il devenu un vil devenu un vééritable champ ritable champ 
d'expd'expéérimentation technique pour les entreprises franrimentation technique pour les entreprises franççaises de aises de 
travaux publics ? travaux publics ? 
La contrainte financiLa contrainte financièère re àà partir de 1959 apartir de 1959 a--tt--elle elle ééttéé un frein un frein àà la la 
rrééussite des programmes ? ussite des programmes ? 
Les risques pris n'ontLes risques pris n'ont--ils pas ils pas ééttéé, avec le recul du temps, , avec le recul du temps, àà la la 
limite du raisonnable dans l'audace ? limite du raisonnable dans l'audace ? 

Y aY a--tt--il eu des transferts de technologie d'Algil eu des transferts de technologie d'Algéérie vers la rie vers la 
mméétropole ? Si oui, lesquels ? tropole ? Si oui, lesquels ? 
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Couche de roulement au BarberCouche de roulement au Barber--Greene. Greene. 
La route GhardaLa route Ghardaïïa a -- El GolEl Golééaa
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LL’’exposexposéé en trois partiesen trois parties
1er partie 1er partie -- Les fondements de cette Les fondements de cette 
politique de mise en valeur du Sahara : politique de mise en valeur du Sahara : 
les dles déécouvertes pcouvertes péétrolitrolièères et gazires et gazièèresres

22èème partie me partie -- Le Sahara : une vLe Sahara : une vééritable ritable 
éécole d'apprentissage pour cole d'apprentissage pour 
l'Administration et la profession routil'Administration et la profession routièèrere

33èème partie me partie -- Des choix techniques Des choix techniques 
audacieux et pionniers du fait d'une audacieux et pionniers du fait d'une 
coopcoopéération de tous les acteursration de tous les acteurs
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PremiPremièère partiere partie
Les fondements de cette politique de Les fondements de cette politique de 

mise en valeur du Sahara : les mise en valeur du Sahara : les 
ddéécouvertes pcouvertes péétrolitrolièères et gazires et gazièèresres

1.1. Des Services Alg1.1. Des Services Algéériens riens àà la crla crééation de ation de 
l'OCRS (1957), un outil d'aml'OCRS (1957), un outil d'améénagementnagement

1.2. Un tournant (1959) : tirer meilleur parti 1.2. Un tournant (1959) : tirer meilleur parti 
des crdes créédits et adapter la technologie aux dits et adapter la technologie aux 
caractcaractééristiques gristiques gééologiques du Saharaologiques du Sahara
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Terrassement de la route Terrassement de la route 
GhardaGhardaïïa a -- El GolEl Golééaa
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DeuxiDeuxièème partieme partie
Le Sahara : une vLe Sahara : une vééritable ritable éécole cole 

d'apprentissage pour l'Administration et d'apprentissage pour l'Administration et 
la profession routila profession routièèrere

2.1. Le rôle majeur tenu par les entreprises2.1. Le rôle majeur tenu par les entreprises
2.2. R2.2. Réépondre pondre àà ce dce dééfi cyclopfi cyclopééen : les en : les 

groupements d'entreprisesgroupements d'entreprises
2.3. G2.3. Géérer une mainrer une main--dd’œ’œuvre nombreuse et uvre nombreuse et 

qualifiqualifiéée dans des lieux inhospitaliers et e dans des lieux inhospitaliers et 
hostileshostiles
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Une entreprise dans le dUne entreprise dans le déésert, SGE. sert, SGE. 
La route GhardaLa route Ghardaïïa a -- El GolEl Golééaa



23e Congrès mondial de la Route - Paris 2007

TroisiTroisièème partieme partie
Des choix techniques audacieux et pionniers Des choix techniques audacieux et pionniers 
du fait d'une coopdu fait d'une coopéération de tous les acteursration de tous les acteurs

3.1. Deux monographies de grands chantiers 3.1. Deux monographies de grands chantiers 
sahariens sahariens 
3.1.1. La "Route des Palmeraies" (19553.1.1. La "Route des Palmeraies" (1955--1958) : le gypse, 1958) : le gypse, 
matmatéériau routier de l'Est saharienriau routier de l'Est saharien
3.1.2. Le Gassi3.1.2. Le Gassi--Touil ou "Route des Sables" (1957Touil ou "Route des Sables" (1957--1960) : 1960) : 
utilisation de sables stabilisutilisation de sables stabiliséés chimiquement s chimiquement 

3.2. Le rôle fondamental du laboratoire et des 3.2. Le rôle fondamental du laboratoire et des 
essais essais in situin situ

3.3. Bilan de l'3.3. Bilan de l'œœuvre accomplieuvre accomplie
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Exploitation d'une carriExploitation d'une carrièère de Gypse. re de Gypse. 
La route des PalmeraiesLa route des Palmeraies
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Centrale de malaxage de gypse. Centrale de malaxage de gypse. 
La route des PalmeraiesLa route des Palmeraies
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Les routes construitesLes routes construites
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Un bilan Un bilan dede ll’œ’œuvre accomplieuvre accomplie
Entre 1958 et 1962, Entre 1958 et 1962, la progression de la construction des la progression de la construction des 
routes et des pistes protroutes et des pistes protééggéée a e a ééttéé remarquableremarquable : l'OCRS a : l'OCRS a 
construit, en cinq ans, 1.100 kilomconstruit, en cinq ans, 1.100 kilomèètres de routes de tres de routes de 
modernes et 672 kilommodernes et 672 kilomèètres de pistes prottres de pistes protééggéées.es.
Le rôle des ingLe rôle des ingéénieurs et des techniciens de cet organisme nieurs et des techniciens de cet organisme 
a a ééttéé prpréépondpondéérant dans cette rrant dans cette rééussite.ussite.
ÀÀ la construction de ces pla construction de ces péénnéétrantes, il faut ajouter trantes, il faut ajouter la la 
crcrééation d'un ration d'un rééseau de voies secondaires totalisant 232 seau de voies secondaires totalisant 232 
kilomkilomèètres ainsi que la construction d'environ 5.500 tres ainsi que la construction d'environ 5.500 
kilomkilomèètres de pistes amtres de pistes amééliorliorééeses et, enfin, le balisage de et, enfin, le balisage de 
prprèès de 3.500 kiloms de 3.500 kilomèètres de pistes tres de pistes àà travers le Grand Erg travers le Grand Erg 
Oriental, le Djado, le TOriental, le Djado, le Téénnéérréé et le Tibesti. et le Tibesti. 
Les crLes créédits totaux consacrdits totaux consacréés par l'OCRS s par l'OCRS àà l'infrastructure l'infrastructure 
routiroutièère du Sahara entre 1958 et 1962 s're du Sahara entre 1958 et 1962 s'ééllèève ve àà 340 340 
millions de francsmillions de francs, soit 34 milliards d'anciens francs., soit 34 milliards d'anciens francs.
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LL’’embranchement, embranchement, 
vers Hassi Messaoudvers Hassi Messaoud
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Conclusion Conclusion 
AlgAlgéérie, terre drie, terre d’’apprentissageapprentissage

De 1957 De 1957 àà 1962, l'1962, l'œœuvre herculuvre herculééenne des enne des 
travaux conduits par l'OCRS travaux conduits par l'OCRS cristallise une cristallise une 
part significative de lpart significative de l’’activitactivitéé et les et les 
moyens des entreprises routimoyens des entreprises routièères res 
franfranççaisesaises, au d, au déétriment parfois même de triment parfois même de 
leur expansion leur expansion ééconomique en mconomique en méétropole tropole 
et sur les marchet sur les marchéés exts extéérieurs.rieurs.

Le Sahara s'avLe Sahara s'avèère être un vaste champ re être un vaste champ 
d'expd'expéérimentationrimentation ooùù les entreprises et les entreprises et 
l'Administration participent, pour la l'Administration participent, pour la 
premipremièère fois, main dans la main, et re fois, main dans la main, et àà
paritparitéé en matien matièère de responsabilitre de responsabilitéés, s, àà
cette cette œœuvre.uvre.
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Transfert mTransfert mééthodologique dthodologique d’’AlgAlgéérie rie 
vers la mvers la méétropoletropole

ÀÀ ll’’indindéépendance de lpendance de l’’AlgAlgéérie, un grand nombre rie, un grand nombre 
de ces firmes routide ces firmes routièères et la plupart des agents res et la plupart des agents 
de l'Administration des Ponts et Chaussde l'Administration des Ponts et Chausséées et de es et de 
l'OCRS rentrent en France avec armes et l'OCRS rentrent en France avec armes et 
bagages. bagages. Ces hommes dCes hommes déétiennent un savoirtiennent un savoir--faire faire 
ininéédit et original.dit et original.

Ils ont dIls ont déésormais les moyens de rsormais les moyens de réépondre en pondre en 
mméétropole tropole àà un autre dun autre dééfifi technique dtechnique d’’ampleur ampleur 
tout aussi considtout aussi considéérable : les grands chantiers rable : les grands chantiers 
autoroutiers alors en phase de vautoroutiers alors en phase de vééritable ritable 
lancementlancement (technique diff(technique difféérente mais rente mais 
ll’’organisation des chantiers et la morganisation des chantiers et la méécanisation canisation 
des tâches prdes tâches préésentent de fortes similitudes sentent de fortes similitudes àà
celles adoptcelles adoptéées dans le Sahara).es dans le Sahara).
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Merci bien de votre attention.Merci bien de votre attention.
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Un bilan de lUn bilan de l’œ’œuvre accomplie (suite)uvre accomplie (suite)
Une Une éétude sur l'tude sur l'éévolution des covolution des coûûts des transports et des ts des transports et des 
constructions rconstructions rééalisaliséées a des a déémontrmontréé, qu'entre 1959 et 1961 , qu'entre 1959 et 1961 
l'industrie pl'industrie péétrolitrolièère, re, àà elle seule, elle seule, àà rrééaliser une aliser une ééconomie conomie 
de 60 millions de (nouveaux) francsde 60 millions de (nouveaux) francs sur ces transports, sur ces transports, 
grâce grâce àà la crla crééation du ration du rééseau routier desservant Hassi seau routier desservant Hassi 
Messaoud et se dirigeant vers InMessaoud et se dirigeant vers In--AmAméénas. nas. 

Pour l'annPour l'annéée 1962, c'est une somme d'e 1962, c'est une somme d'ééconomie conomie de 32 de 32 
millions de francsmillions de francs qui est estimqui est estiméé et d'au moins 40 millions et d'au moins 40 millions 
de francs pour l'annde francs pour l'annéée suivante (1963). e suivante (1963). 

La construction de ces infrastructures routiLa construction de ces infrastructures routièères a participres a participéé
aussi directement aussi directement àà l'aml'améélioration du niveau de vie des lioration du niveau de vie des 
populations du dpopulations du déésert par les salaires verssert par les salaires versééeses ainsi que ainsi que le le 
ddééveloppement des veloppement des ééchanges changes ééconomiques et sociaux.conomiques et sociaux.

Enfin, la construction ou l'amEnfin, la construction ou l'améénagement de ces pnagement de ces péénnéétrantes trantes 
rréépond alors au dessein de dpond alors au dessein de déévelopper les liaisons routivelopper les liaisons routièères res 
transsahariennes vers le Niger et le Tchad.transsahariennes vers le Niger et le Tchad.
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