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La région Ile-de-France
La région Ile-de-France

11 millions d’habitants
5 millions d’emplois
12.000 km²

1 1 --1     Paris, au 1     Paris, au seinsein de de ll’’IleIle--dede--FranceFrance
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STIF : autorité organisatrice des transports
en Ile-de-France

● Il comprend la Région, les 8 départements franciliens, un 
représentant des collectivités locales et un représentant du monde
économique

● La présidence revient à la Région

1 1 -- Paris, la Paris, la mobilitmobilitéé et et ll’’organisationorganisation des transportsdes transports

● Les ressources

● Budget de 4,134 milliards d’euros

Entreprises 70%
Region + départements 25%
Autres 5 %
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Les transporteurs

● RATP (RER, métro, tramway, bus) dans Paris + proche couronne
● SNCF (trains, RER)

RER

1 1 -- Paris, la Paris, la mobilitmobilitéé et et ll’’organisationorganisation des transportsdes transports
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Réseau de transport public à Paris et en proche couronne

1 1 -- 4     4     RRééseauseau de transportsde transports

Tramway : 31.5 km
métro : 212 km

Réseau ferré : 293 km

Total : 536.5 kmTotal : 536.5 km
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le Plan de Déplacements Urbains d’Ile-de-France (PDUIF)

● Adopté en décembre 2000

● Objectifs 2000 - 2006 : 

− Réduction globale de 3% du trafic automobile, -5% dans 
Paris (en trafic)

− Doublement de l’usage du vélo

● Evaluation en cours : 
− Augmentation  de 2% du trafic automobile
− Augmentation de 12 % des voyages TC

● Adopté en décembre 2000

● Objectifs 2000 - 2006 : 

− Réduction globale de 3% du trafic automobile, -5% dans 
Paris (en trafic)

− Doublement de l’usage du vélo

● Evaluation en cours : 
− Augmentation  de 2% du trafic automobile
− Augmentation de 12 % des voyages TC

2 - 1      La La politiquepolitique de transport de transport àà ll’é’échellechelle rréégionalegionale
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● 2005-2006 : Élaboration du Plan de Déplacements de Paris en 
concertation avec les habitants, acteurs économiques et 
collectivités voisines

● Février 2007 : Arrêt du Projet de Plan de Déplacements de Paris, 

www.deplacements.paris.fr

2 2 -- 2    L2    Le Plan de De Plan de Dééplacements de Paris  (PDP)placements de Paris  (PDP)
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La place réservée au stationnement des 
voitures

La place réservée à la circulation des 
transports en commun

La place réservée aux piétons et l’accessibilité
aux personnes à mobilité réduite

La place réservée à la circulation des voitures

Ne se prononce pas

La création de pistes cyclables

Total supérieur à 100, trois réponses possibles

Question : Pour vous, lorsque la ville aménage un boulevard, une rue ou 
une place, quelles sont parmi les propositions suivantes les trois qui vous 
semblent prioritaires ?

Les priorités en matière d’aménagements urbains

2 2 -- 2    L2    Le Plan de De Plan de Dééplacements de Paris  (PDP)placements de Paris  (PDP)



-18-
IMPACTS Europe - 11° conférence annuelle - 29 mars 2007

Des objectifs ambitieux :

En termes de gaz à effet de serre :

• en 2013 : Réduire de 25% les émissions de CO2 dues aux circulations par rapport à 2001
• en 2020 : Réduire de 60% les émissions de CO2 dues aux circulations par rapport à 2001
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Grâce à un plus grand 
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Diversifier l’offre de déplacements

Faciliter les cheminements piétons

Développer le réseau cyclable : 500 km en 2010

Aménagements cyclables

2 2 -- 2    L2    Le Plan de De Plan de Dééplacements de Paris  (PDP)placements de Paris  (PDP)

Développer l’autopartage

Développer les services aux 
cyclistes
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Développer l’offre de transports 
publics

Étendre et mailler le réseau ferré, 
Paris-Banlieue et Banlieue-Banlieue

Développer l’offre de surface

Améliorer la qualité de service (fréquence, 
accessibilité, confort, information…)

Assurer l’intermodalité (information partagée 
entre opérateurs, tarification intégrée, 
rabattement sur les gares, échanges facilités 
dans les pôles existants, création de nouveaux 
pôles de transports)

Développement du réseau de tramway

Développement du réseau ferré

2 2 -- 2    L2    Le Plan de De Plan de Dééplacements de Paris  (PDP)placements de Paris  (PDP)
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3- Réalisations, premiers constats et intermodalité3- Réalisations, premiers constats et intermodalité

3-2     Partage de l’espace public

3 3 -- 1    Transport public1    Transport public

33

3-3     Mobilité durable pour tous



-23-

Renforcer l’offre de transports collectifs
Plus de métros, de bus, de RER, plus tard le soir, plus nombreux le week end

3 3 -- 1    Transport public1    Transport public
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Le tramway des Maréchaux Sud (T3)
La première étape d’un tramway en rocade sur les boulevards des Maréchaux

3 3 -- 1    Transport public1    Transport public
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Le tramway a radicalement transformé les
Boulevards des Maréchaux

Tramway

Mise en service décembre
2006
17 stations sur 7,9 km
Desserte : 167 000
habitants et 89 000
emplois

3 3 -- 1    Transport public1    Transport public

80 000 voyages/jour
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Fréquentation des transports publics

3 3 -- 5    5    PrincipauxPrincipaux rréésultatssultats

600 000 déplacements/jour 
supplémentaires en transports 
collectifs depuis 2001
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Exemple : Bd. De Rochechouard - situation ancienne -Exemple : Bd. de Rochechouard - situation actuelle -

Espaces civilisés

3 3 --2     2     PartagePartage de de ll’’espaceespace publicpublic
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Quartiers Verts

3 3 --2     2     PartagePartage de de ll’’espaceespace publicpublic
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Quartiers Verts

3 3 --2     2     PartagePartage de de ll’’espaceespace publicpublic
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Quartiers Verts

3 3 --2     2     PartagePartage de de ll’’espaceespace publicpublic
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Trafic et vitesse sur réseau routier

3 3 -- 5    5    PrincipauxPrincipaux rréésultatssultats

baisse de 500 000 déplacements/jour sur la voirie depuis 2001
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3- Réalisations, premiers constats et intermodalité3- Réalisations, premiers constats et intermodalité
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33-- 3     3     MobilitMobilitéé durable pour durable pour toustous
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Pistes cyclables

Plan vélo

3 3 --3     3     MobilitMobilitéé durable pour durable pour toustous

1000 nouvelles places de stationnement pour vélos par an
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70 000 locations chaque jour

Plan vélo

système de vélos en libre-service (été
2007)

Entreprise prestataire : Decaux

3 3 --3     3     MobilitMobilitéé durable pour durable pour toustous

contribue à l’intermodalilé et à une 
mobilité sans contrainte
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Contenir l’augmentation du trafic des deux roues motorisés

3 3 -- 3     3     MobilitMobilitéé durable pour durable pour toustous

Accessibilité pour les personnes à mobilité réduite
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Encouragement de l’autopartage

3 3 -- 3     3     MobilitMobilitéé durable pour durable pour toustous

Parcs relais à proximité des gares du réseau ferré

Traitement de l’intermodalité dans les gares

pour des usagers multimodaux
Carte d’abonnement TC donnant accès à Vélib’

pour faciliter l’intermodalilé dans les déplacements 
17 % des boucles de déplacements entre Banlieue et Paris passent par 
des parcs relais
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3 3 -- 3     3     MobilitMobilitéé durable pour durable pour toustous

Plan Climat - Emissions de CO2 des Transports 
Terrestres - Impacts PDP
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