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CONTINUATION DE DEVELOPPEMENT DE ROUTE DE TRANSPORT AU ROYAUME
D’ ARABIE SDAOUDITE

1. DEVELOPPMENT DU SECTEUR DE TRANSPORT EN ARABIE SAOUDITE

Le systeme de I' autoroute au royaume a subi un grand progres.En 1953 le reseau routier
etait moins de 230 kilometres . De nos jours ce reseau a atteint 146000 kilometres don’t
46000 kilometres est autoroutes.Apres avoir etabli un reseau de route qui a lié les grandes
villes du royaume..I objectif suivant etait de developper les routes secondaires qui sont les
conections qui relient les petits et grands villages.

Les camions de transport sont les principaux moyens nationales et internationles pour le
transport de la marchandise,les autobus,les voitures privees sont des moyens de transport
des voyageurs dans les differents milieux urbains. L’'ensemble des vehicules qui roulent
sur les routes de |'arabie saoudite et de 3 millions voitures et 1.46 millions vehicules de
merchandise,90% de ses camion sont du secteur prive. Actuellement Le convoie des
vehicules en arabie saoudite est de 4.46 millions (voitures,camions et autres) ce qui donne
202 vehicules pour 1000 personnes.Les analyses ont montré que ['augmentation des
vehicules en arabie saoudite est liee directement au developpement du revenu .

Six regionals aereports de commerce et 22 autres domestiques ont été mis en
construction. Le reseau des ports de |'arabie saoudite demeure la plus vaste au moyen
orient.Le reseau des chemins de fer est en plein expansion pour participer au service de
transport des voyageurs et de la marchandise soit en arabie saoudite ou dans les pays de
golf.

L arabie saoudite est consciente du role et de I'importance de maintenance et de la
supervision des modes de transport,et cela parviendra par la mobilisation de toutes les
agences concernees.

Le defi aujourd’hui est d’ameliorer la direction de tous les secteurs de transport pour
accompagner les metamorphoses socociaux et economiques du royaume.ActuellementLe
besoin du secteur de transport est different de ce qui a ete au passé.Pour bien assurer un
reseau de transport complet et en plein expansion,il faut une politique de gamme au
niveau de la supervision et la mainteanance.

Avec un moyen GDP par capital denviron 13,400 US$ en 2005.L arabie saoudite a
avancer vers le group des pays qui ont un grand revenue.Le secteur de transport est une
demande des economies developpees qui souhaitent avoir une croissance et un role
competitif sur I'echel international.Ce defi demande une approche strategique pour le
developpement des infrastructures et des procedures pour tous les secteurs de
transport.Cette approche necessite une mobilisation envers les changements globales et
nationales,economiques et technologiques.

Le developpement de transport en arabie saoudite sera realiser seulement par une
comprehension du planning,et unefficacite en supervision et en maintenance.Le rapport
du pays presente des activies de planning variées pour developper le reseau routier
national,decrire les points de maintenance et supervision de reseau routier.



2. LES ACTIVITES DE PLANIFICATION POUR ASSURER UNE ROUTE DE
TRANSPORT TRES SOLIDE

Les activites du planning concernant linfrastrucure des routes a connait un grand
developpement en arabie saoudite.Beaucoup de defi majeur physique reste a surmonter.
Comme:

1. la grande surface du royaume.

2. les grandes distances qui separent les villes du royaume.

3. la difficulte geographique comme les vastes surfaces rocheuses,dunes de sable et
les regions montagneuses adjacent au mer rouge.

4. Les conditions du climat,avec des periodes de [I"humidite variante dans plusieurs
regions.

Malgre, les besoins de ,I'economie sociale el le developpement ont toujours guidé le
develeoppement des infrastructures routiéres dans le Royaume. La grande surface du
pays (2.1million m2.km) et le developpement demographique de la population (24 millions
d’habitants en 2005 ensemble avec les differents aspects d urbanisation dans la plupart
ville du royaume. Le palnning de transport reste une tache economique et sociale parmi
les responsabilités du Royaume.

Le travail de developpement des infrastructures de transport regional du pays est une
tache du Ministére des transports.Pour les transports urbains, les municipalities prennent
charge. Les infrastructures en general et les reseaux routiers en particulier sont concus
comme etant I'essentiel partie de la strategie du developpement en arabie saoudite. De
plus le minstere de I'economie et planification integre le planning a moyen terme avec le
niveau national pour la planification national visant le development.Dans ce cas Le
minstere du developpement et du palnning revise le secteur du transport par
I'intermediaire des etudes faites dans ce domaine par (SANTRAPLAN).

Des differents gouvernements sont concernes par le planning des transports par plusieurs
niveau et par des fonctions differentes.Ses procedures montrent I'interet que 1on peut
donner au developpement social et economique tout en travaillant sur I'excution des
projets de l'infrastructure des transports.

2.1. tude national des transportations en arabie saoudite (SANTRAPLAN)

En 2004 Le SANTRAPLAN a ete concu pour une generale revision du secteur de
transport. L etude constitue une analyse comprehensive du secteur routier,chemin de fer ,
transport aérien et aussi les ports et la participation du secteur privée ainsi que les
problemes de I'environnement.

2.2. Le plan du developpement national

Le plan national du developpement de I'arabie saoudite fourni les moyens financiers pour
le planning de terme moyen pour un developpement de tous les secteurs.Le plan de ses
8 annees (2005-2009) porte d'important objectifs pout le secteur de transport ainsi que les
infrastructures des routes qui se concentre sur le developpement de reseau routier avec
affirmation sur les routes qui ne sont pas principales dans les regions sous developpe.



2.3. La strategie spatiale nationale

Le ministére des municipalités et des affaires rurales a publier en 2001 " La strategie
spatiale nationale".Cette strategie ne contient pas de specifique formulation de transport,
il fourni le guidage pour le developpement du long terme dans les regions ou le secteur
des transports joue un role trés essentiel . En general, les objectifs visent un
developpement et integration des regions rurales et urbains.La strategie spatiale a pris
des mesures comme :

e Promotion d'un espace equilibré de la distribution de population au royaume.

e Minimisation des consequences adverses de la demographie dans les grandes
villes

o Assurer ['utilisation efficace des infrastructures et des services publiques mise en
place.

La strategie instaure un lien directe entre le developpement spatial et le secteur de
transport par decrire un developpement important corridor pour |'arabie saoudite ,et faire
appel a la promotion des centres de croissances.Ses centres de croissances fonctionnent
comme des espaces de transport qui transmittent des incentives de developpement .

Corridor de developpement en arabie saoudite
Les corridors croissant

e Region centrale qui couvre de al kharj jusqu'au gassim avec la ville de Riyadh
qui se situe comme la plus grande ville.

e le corridor de developpement des provinces de I'est qui s’ etend de la ville de
Hofuf et qui passé par dammam jusqu'au ville industrielle dans la ville de
Jubail.

e Pour la region de l'ouest le corridor s'etend de Taif jusqu'aux villes de
Jeddah,Madinah et la ville industrielle de Yanbu

Corridor de developpement a moyen terme

e Extension du corridor central de gassim a hail ,Tayma-Tabuk et Haq|
e Taif jusqu'au baha et Abha
Jeddaj a Jizan

Corridor de developpement a long terme
Riyadh-Dammam/Hofuf
Riyadh/Najran
Riyadh/Makkah
Hail- les frontieres jordaniens

24. Realisation du plan Master de route

La politique des aspects de reseau de route et son development etant une tache de la
strategie spatiale.La responsabilité du Minstere de transport est de developper,
coordonner et renouveler le plan Master de route en arabie saoudite. Cette Politique
constitut aussi les futures plans de route deja existe,et qui sont classifie comme etant les
routes principales et secondaires et autres.Le present plan de Master de route a été concu
aprés une comprehension continue de planning des activités au saint du Mninistére de
transport pour les routes principales et secondaires,sans oublier les autres demandes des
regions qui doit etre prise en consideration.Le reseau des routes elementaires sont



plannifier selon les besoins et les demandes des communités locales et les etats locaux
dans les differentes regions.

Depuis mars 2002 le royaume de I'arabie saoudite a fait parti de I'agrément des nations
unis des routes internationales dans le mashreq arab,cet agreement vise a fonder un
reseau d'autoroutes avec un minimum des aspects techniques pour la conctruction de ses
routes dans la region du moyen orient.Ce traite pose plusieurs criteres .En plus,les pays
qui font parti de ce traité sont appeles a donner de la priorité au plan national pour le
reseau des routes regionales.De sa part le ministéere de transport a commencer par
excuter des provisions comme renouveler le Master plan des routes,donner de la priorité
aux projet des routes,et placer des pancartes qui indique les nombres de routes .

Le but de ce plan Master a été listé pour chacun de ses 30 regions et la priorité au projet
des routes a éte revise annuellement par le Ministere de transporten en se basant sur le
volume de traffic et le taux des accidents. D autre parte le gouvernement local revise ses
recommendations du Ministéere de transport et peut participer par de nouvelles
suggestions.Apres avoir étre d'accord sur |I'agreement avec les autorites locales.Le
Ministére des transports prepare une peitite liste des projets de route du Master Plan pour
la proposer au ministére des finanaces.La decision finale de financement des projets par
le budget annuel sera prise par le ministére des finances avec le Ministére des
transports.Le budget des constructions des routes est dans les environs de 8 billions riyal
Saudi.

2.5. Les aspects techniques de planning

Les critéres techniques pour le design des routes ,la construction et la maintenance sont
essentiels pour batir un reseau de route fort.Le ministére des transports a défini des
manuels techniques comme:

Le manuel de design des autoroutes.
Manuel de la construction des autoroutes.
Manuel de la maintenance des autoroutes
Manuel des appareils de traffic

Manuel de cadastrale et de catographie.

Ses manuels ont ete prepare sur des bases recommender par AASHTO.Et ils ont ete
pratique dans la construction des routes,supervision et administration .Ses manuels
presentent des procedures et des pratiques pour le Ministere des transports pour la
constructions des autoroutes et I'administration de contrats .L'objectif de ses critéeres
techniques et ses procedures et de fournir une commodité dans les differenttes classes de
routes au Royaume,donner a I'utilisateur de route une forte expectation au niveau de
I'operation .7

3. EXPLOITATION ET MAINTENANCE DES ROUTES EN ARABIE SAOUDITE

Le ministere des transports fourni des resources solides pour ['exploitation et la
maintenanace de reseau des routes. Quelques espaces des activités ont ete choisi pour
donner une vision des efforts que le Royaume offre a I'utilisatuer des routes.Cette
paragraphe reflete le systtme da la mainteanance des autoroutes,le controle de la
circulation,les centres routiers pour le service.



3.1. La maintenance des autoroutes

La direction de la maintenance des routes (organisation, supervision et planning de
maintenance ) est bien etabli au ministére des transports.Pour une comparaison
internationale ,le ministére des transports pratique des mesures avances et des methodes
de documentation parfait. Les conditions des routes sont supervisées par des vehicules
speciales de mesure.Les critéres de controle sont "rayage"
"cassage"aspérite".L'information est visulaisée par un systeme geographique (GIS) qui
fourni une bonne assistance.

3.2. Monitoring de la circulation

lly'a dix ans Le Ministére de transport est entrain de controller le developpement de la
circulation em mesurant le volume de la circulation et le poids des vehicules (AADT) (le
moyen annuel de alcirculation quotidienne) .Le Minestére de transport regie plus de 50
centres permanent de circulation et 38 stations permanent de pesage pour les camions et
d'autre centre mobile de pesage et de comtage.Le but de ses postes de controle de la
circulation est de mesurer le developpement du volume de la circulation,reviser le plan
Master,controler la charge des camions,inspecter les licences du chargement des camions.

Le systeme des informations de la circulation est organisé avec le data de base de la
circulation du Ministere de transport.Ses activités visent a ameliorer le data
communication et developper les mesures de technologie,concevoir le data de la
circulation a travers les applications GIS du ministére de transport .8

La tache du Ministére de transport avait change envers le planning,batir et maintenir le
reseau des routes regionales du royaume. Pour cette raison il y'a un besoin d avancer le
systeme du monitoring de la circulation dans le but de livrer le data et les estimations
completes du reseau routier.Le M inistére des transports renouvelle d'une facon continue
son systeme de controle de la circulation en esperant avoir un concept qui comprend un
systeme associe permanent et temporaire de comptage de la circulation ensemble avec
des methodes statistiques qui peuvent donner des estimations de data de la circulation
solide pour chaque route du reseau routier , chaque jour Durant toute I'année.

3.3. Les facilités des services dans les routes

Pour dériger et maintenir le reseau des routes, le Ministére des transports a mis en travail
plus de 500 centres de services routiers pour satisfaire les besoins des routiers. Ses
centres donnent differentes services comme, Mosquee, toilettes, telephone, hotels
quelques autres centres offrent des services comme , poste de police, ambulance,
bascule pour les camions.

3.4. Navigation

Le systeme de navigation GPS pour les voitures est devenu un outil populaire pour les
routiers.Avec I'augmentation des vehicules et |'extension du reseau routier dans les villes
et dans tout le pays .Le Ministére des transports est interessé par batir une parfaite qualité
de faciltés pour la navigation.les outils de navigation offrent une grande assistance pour
les routiers.Recement le Ministére des transports essaye de cooperer tout en faisant partie
les fourniseurs de systeme dans son GIS data,dans le but de maintenir un renouvelement
des informations des reseaux de route pour le bien des utilisateurs de route.



4. ACTIVITES POURFUTURE DEVELOPPEMENT

Le future defi du royaume dans le secteur du transport a besoin d'une approche
strategique pour le developpement des procedures de plan et des programmes pour tous
les moyens de transport.Le Ministere de transport cherche a ameliorer les outils de
direction et d'administration et adopter au meme temps de nouvelles technique pour
renforcer I'administration publique du secteur de transport en arabie saoudite. De plus un
dialogue doit etre ouvert avec avec toutes les agencies du sectueur de transport pour un
bon formula des procedures et de programmes. A present le plus important pour le
Ministere de transport est: le development de la strategie nationale de transport (NTS) en
arabie saoudite.Creation d'un Geo Database de transport,et developper le Master Plan.

4.1. Developper la strategie nationale de transport.(NTS)

Depuis 1999 le Ministere de transport poursuit un developpement de la strategie nationale
de transport (NTS) Le but de NTS est de batir un cadre de travail pour achever les buts du
developpement national par une direction de secteur de transport

Qui se developpe et se modernise.

NTS va fournir une supervision pour une distribution des techniques et les resources
administratives et ['utilisation des nouvelles technologies pour un bon defi et prendre
avantage des opportunites dans le secteur de transport et contribuer dans le
developpement national. Et offrir une dynamique mechanisme pour traduire les buts
nationaux en action concret des procedures et des programmes .

Jusqu'a maintenant Le Ministere de transport a revise la situation existante et a
developper avec tous les agences du secteur transport.La vision de NTS comprend six
buts strategiques.

NTS-VISION

Developper et maintenir un multi-model systeme de transport,server la societe par assurer
la securite ,une technologie de perfection avancee qui avance le developpement social et
economique et garantie un environement de securite pour les habitants.

Les buts strategiques de NTS

Assurer le secteur au niveau technique economique et financier par ameliorer la
performance generale du secteur publique et privé,et reduire I'engagement de I'etat dans
ce secteur et rationaliser les frais des methodes.

Le developpement Socio-economique
Maintenir la progression de I'economie national et internationale. Et fournir un bon acces
pour tous les services et pour tous le monde.

Securite

Developper et realiser des measures de securite comprehensive.Essayer de reduire les
nombres de morts et des blesses dans tous les moyens de transport et diminuer les
pertes de I'economie causer par ses accidents.

Environement
Minimiser les secteurs negatifs qui touche I'environement par avertir la societe de ses
consequences.



Securite Nationale.
Fournir un systeme de transport compatible avecles besoins de la securite civile .

Transport en Hajj

Fournir un systeme de transport varie qui est compatible avec I'uniqie et special voyage
pour le hajj dans de bonnes conditions.10

Le developpement de la strategie nationale de transport demande une grande
participation et contribution de toutes les agences gouvernementales en arabie
saoudite.Le programe a ete accepte pour une performance necessaire des taches et des
facilites.Ce programme comprend |’ evaluation des activites et des plans pour toutes les
agences en se basant sur la vision et les buts de la strategie nationale de transport.le
future pas comprend une comparaison des analyses de carte des activites,programmes et
responsabilites pour chacune des agences a travers le secteur de transport pour identifier
le but el les defies de la strategie nationale de transport.

Le procedure d* apres vise la formation des lois de la strategie nationale de transport et
les progrmmes qui fournissent la pratique et la supervision et I'orientation pour contribuer
aux buts de la strategie.ll est important pour I" arabie saoudite que ses programmes et ses
instructions de la strategie nationale de transport sont partiquees et offre un bon
mechanisme .20 ans est la periode envisageé pour ce programme particulier,les
instruments de cette strategie determine une strategie dynamique pour le developpement
du secteur de transport.

Le Ministere de transport actuelement prepare "Papier Blanc" de la strategie nationale de
transport avec la cooperation de toutes les agences participantes. Ce "Papier Blanc" de la
strategie nationale de transport comprend les cadres de travail et aussi les lois et les
programmes et les plans d* action pour une periode de plus de 20 ans jusqu’ a’ 2025.Un
chantier nationale entamera une discussion et evaluation de ce "Papier Blanc" dans le but
d’ arriver a un agreement des importants lois et programmes sur I" echel national ce qui va
faciliter I' adoption de la startegie national de transport (NTS) Par le gouvernement de I
arabie saoudite.

4.2. Creation d'un GEO Data base du transport

Le Ministere de transport a toujours developper et mis en oeuvre une data d* application
plus avancee pour supporter les operations et le planninig des activites.Jusqu™ a nos jours
le data base des routes a ete base sur le systeme Oracle qui a servi le Ministere de
transport pour de longues annees.L ancient systeme n'est pas compatible avec les besoin
du Ministere a cause de ses specifications limitees qui ne peuvent pas communiquer avec
les informations geographiques avancees (GIS).Le Ministere de transport a essayer de
resoudre ce probleme par transformer le data base de route a GIS qui est compatible avec
le Geo Database cette derniere peut etre utile.Cette initiative technologique offer une
opportunite de qualite pour le data.

Linstallation de cet Geo Database de transport a ete place en 2004 .Depuis cette annee
un nouveau data de transport a ete developpe.Nouveau data des routines de
maintenance a ete initie et la realistion finale a debute.D'autre par on note le
developpement du carte web pour l'interaute et l'internetle passage a la nouvelle
generation GIS,inventaire,documentation de data GIS existent et la creation de SPOT et
I'image de landsat. 11



Le data de route et les cartes sont deja accessible a I'intranet au Ministére de transport,
mais cela peut etre recu par la conection a travers le Geo Database .Le plus important des
qualitiés de GIS ce n'est pas le systeme mais le data.Beaucoup de nouvelles donnees
peuvent etre introduit dans le systeme mais si le data n'est pas parfait et complet, on ne
peut pas avoir de bons resultats.C est pour ca qu il faut ameliorer la qualite de data de
route.

GIS offre une opportunité unique pour etre un outil naturel pour la recherche.Analyser et
renouveller le data de transport au Ministere de transport,et peut etre utiliser dans tous les
etapes de 'administration de route. Le Geo-Database de transport peut servir tous les
centres pour tous les utilisateurs de data de route. Le GIS en combination avec
'amelioration la qualité de data de route est essentiel pour un perspective
developpement.Images de satellite,Data topographique, reseau de route urbains
pouvaient bien ameliorer la qualité de controle de la geometrie de la route qui facilite la
navigation de data de route,visualisations 3D. Le Geo Database est concu pour lunification
du systeme ou les information seront partager entre les departments et autre utilisateurs...

Cet Geo-Database de transport suit entierement les norms de UNETRANS ET
EUROROADS.UNETRANS avait ete developpe avec consultation du regroupement des
agences des autoroutes,transit et chemin de fer,villes, aereport , authorites et consultation
de planning en Amerique du Nord,L'Europe et I'Asie.Euro Roads est supporte par
ERTICO et autre agence de transport.

Lintroduction du Geo-Database de transport a emporter un nombre d'avantage au
Ministére de transport comme :

Un database centralise pour tous les utilisateurs.

Distribuer des responsabilites a different niveau.

Les fonctions de navigation

Pas de perte de Data

Les outils de Data valuable pour la direction de Data de route.
Reinformation instantane des cartes et documents.

La qualite de controle et minimisation des erreurs

Une fois le Geo-Database de transport est installé il sera utile pour plusieurs fonction et
utilites.Le grand but du Ministére de transport c’est de faire paticiper le maximum des
departments dans ce Geo-Database de transport.

4.3. Systeme intelligent de transport (ITS) pour I'arabie saoudite

Le royaume de I'arabie saoudite confronte des defies comme les accidents tragiques sur
les routes.Pour cette raison la strategie de ITS va adresser un besoin urgent pour
I'amelioration des outils de securite dans le royaume.Le Ministére de transport developpe
un systeme Master planr ITS pour I'arabie saoudite.

Le Ministere est conscient du besoin de coordination pour I'excution de ITS dans I'ordre
d'assurer la compatibilié des constituants de ITS.De plus, le Ministére de transport impose
des normes internationales qu’il fallait suivre dans le design et I'excution de la technologie
ITS.Cela va assurer I'utilisation de ce systeme et au meme temps il va offrir une
opportunite pour cette technologie pour etre mieux propager.



Le ITS Master plan va batir un grand niveau plan pour I'architecture de ITS en arabie
saoudite.Les problemes des regions et les besoins specifiques du royaume seront
identifier dans Il'ordre de choisir le bouquet de service pour [lintegrer dans
I"architecture.Pour une installation de ITS reussi,il est obligatoire de faire participer les
agences concernées.Et assurer une integration des supervisons et de data.Pour acceder
a des solutions pratiques,le Master plan va prendre en consideration les lecons et les bons
pratiques qui ont ete argumente dans les autre pays.ll a ete note que Durant le planning
de systeme,la maintenance ,la supervision,la distribution des fonds et des resources n'ont
pas ete prise en consideration,aussi le marketing,les relations publiques seront aussi
initier par le Master plan.

Le souhait du Ministére de transport est de creer un systeme de transport sir en arabie
saoudite qui va offrir un service fiable pour tout le publique et les utilisateurs se
transport.et de plus il sera utilise avec confidence par les agences.

Une fois le ITS master plan est etabli, les habitants du Royaume peuvent commencer

a recolter les profits de la prodictivité de ce systeme dans le transport et la securité. Le
systeme de transport sera plus securisé et ami de I'environnement.linteligence de ce
system va ameliorer la vie des utilisateurs de route.
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