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RRééseau Routier  du Royaume du Marocseau Routier  du Royaume du Maroc

Longueur du réseau 
routier classé :

57000 km dont 64%  
revêtu

Réseau autoroutier :

- 820 km mis en    
circulation

- 600 km en 
construction

Circulation sur le 
réseau revêtu :

54,88 millions de 
véh.km/j  en 2005

Parc automobile :

2 millions véhicules
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Décret du 20 octobre 1993 :impulsion à la 
déconcentration au Maroc et 

• Extrait de la Lettre Royale au Ministre d’Etat à
l’Intérieur:« Aussi, avons nous constamment invité
nos ministres d’abord d’avoir des délégations 
régionales aussi étoffées que possible, puis 
d’élargir au maximum, sans nuire au bon 
fonctionnement de l’administration, les 
compétences de ces dernières ». 

• Le Maroc a opté pour une décentralisation 
graduelle par une réforme de la région en 1997 et 
la Charte communale en 1976 puis 2002.
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La moitie de la population marocaine est rurale 
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50 ans de développement humain 

• D’après le rapport général des « 50 ans de 
développement humain et perspectives 2025 
»,

• quatre millions de Marocains vivent en dessous 
du seuil de pauvreté dont trois millions dans

• les campagnes, ce qui fait de la pauvreté au 
Maroc un phénomène largement rural.

• Un Marocain sur quatre est pauvre dans les 
zones rurales, alors qu’en milieu urbain une

• personne sur dix l’est.
• Selon ce même rapport, la pauvreté touche 

spécialement les femmes, les enfants et les
• populations aux besoins.
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La construction des Routes rurales 
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Visite de terrain et caractérisation des pistes

Définition du critère: taux d’accessibilité

Hiérarchisation des pistes selon leurs taux d’accessibilité

Pré-identification du PNRR2 : 15500 KM 

Recensement de 48210 km de pistes : 
23910 Km classées et 24300 Km non classées

1) Inventaire des pistes de désenclavement du monde rural

2) Etablissement d’une base de données 
numérisée et cartographique des pistes de 
désenclavement par province

3)Elaboration des schémas directeurs provinciaux de désenclavement

Douar ayant 
nombre de 
ménages> 50

Distance < 1 
km

GenGenèèse du PNRR2se du PNRR2
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Principales étapes :

Réunions au niveau des régions pour présenter l’approche globale et              
les objectifs nationaux du PNRR2

Réunions au niveau des conseils provinciaux de toutes les provinces du    
Maroc pour arrêter les opération du PNRR2 (présidées par les Walis et 
Gouverneurs, en présence des autorités locales et des communes ) 

Préparation des conventions cadres et spécifiques 

Signature des conventions cadres au niveau régional et des conventions 
spécifiques au niveau provincial; 

Programmations des opérations et lancement des études et travaux    

Approche concertée pour le PNRR2
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La construction des Routes rurales
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Accélération du rythme de réalisation des routes 
rurales
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Sources de financement PNRR2Sources de financement PNRR2
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Un cadre partenarial adaptUn cadre partenarial adaptéé rréégi par des conventionsgi par des conventions

Principales dispositions du cadre partenarial :

1) La participation des Collectivités Locales au 
financement du PNRR2 à hauteur de 15% , 

2) Le versement de la part des Collectivités Locales dans 
un fonds de concours ou dans la CFR, 

3) L’engagement des collectivités locales à :
reclasser les routes non classées du PNRR2 en 
routes communales
libérer l’emprise des routes du PNRR2
assurer l’entretien ultérieur des routes non classées
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Cadrage du PNRR2

amélioration du taux de 
desserte et du rythme de 

production des études

PNRR2PNRR2

La La lettre circulairelettre circulaire de Monsieur le Ministre de lde Monsieur le Ministre de l’É’Équipement et du quipement et du 
Transport en date du 17 juillet 2007Transport en date du 17 juillet 2007..

Approche participative Contractualisation

Objectifs de réalisation 
physique

Reporting desserte
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Le PNRR2: Un bilan positif

• Taux d'Accessibilité 61,2% (53,8% en 2005) 

• 800 000 habitants desservis

• 5000 km lancés à fin 2007

• 4300 km en cours de réalisation 



23e Congrès mondial de la Route - Paris 2007

Le taux d’accessibilité atteint au 30/05/2007 
supérieur à l’objectif fixé.
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Action du MET au profit de la Ville de Casablanca

• Ville de Casablanca :
Le pôle économique leader au Maroc
La locomotive du développement national

Infrastructures de transport pour 
améliorer la compétitivité et affronter 

la concurrence
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Partenariat au profit de la ville de Casablanca

• Convention de partenariat exemplaire pour 
un investissement de 720 Mdh sur 
2005-2007 entre :

le Ministère de l’Equipement et du Transport (36 
%),
la Wilaya, 
le Conseil de la Région (33%)
le Conseil de la Commune Urbaine (31%)

améliorer l’accès routier au Grand 
Casablanca, la fluidité de la circulation        

et la sécurité routière
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Partenariat au profit de la ville de Casablanca        

Aménagement des pénétrantes               
du Grand Casablanca

Conseil de la Région
Conseil de la Ville
MET
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Partenariat au profit de la ville Casablanca
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Deux giratoires sont projetDeux giratoires sont projetéées es 
sous un pont prsous un pont préévu le long de la vu le long de la 
RN 11. RN 11. 

Des trDes tréémies sont crmies sont créééées pour le es pour le 
trafic Sidi trafic Sidi MaaroufMaarouf -- RN11 en RN11 en 
direction de Casablanca et direction de Casablanca et 
inversement. inversement. 

Le trafic provenant de Le trafic provenant de AAïïnn ChoqChoq
en direction de Casablanca est en direction de Casablanca est 
raccordraccordéé àà la trla tréémie Sidi mie Sidi MaaroufMaarouf
–– Casablanca.Casablanca.

Avantages : Avantages : 

•• solution plus compactesolution plus compacte

•• ggééomoméétrie trie àà caractcaractèère re 
nettement plus urbainnettement plus urbain

•• Reserve de capacitReserve de capacitéé de 30 de 30 àà
50%50%

InconvInconvéénientsnients
•• Solution rallongeant probablement Solution rallongeant probablement 

la longueur du pont de la RN11la longueur du pont de la RN11

Partenariat au profit de la ville Casablanca
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Deux variantes sont envisageables :Deux variantes sont envisageables :

1. la solution 1. la solution àà Double Arc Double Arc àà tablier inftablier inféérieur, les rieur, les 
naissances des arcs naissances des arcs éétant implanttant implantéées sur les es sur les îîlots lots 
centraux des giratoires. Les caractcentraux des giratoires. Les caractééristiques ristiques 
ggééomoméétriques de cette solution sont:triques de cette solution sont:

PortPortéée : 1 trave : 1 travéée de 214.17 me de 214.17 m
Rayon de lRayon de l’’arc: 95.74 m ;arc: 95.74 m ;
Hauteur max de lHauteur max de l’’arc : 44.6 marc : 44.6 m
Epaisseur de lEpaisseur de l’’arc: Max = 5.5 m ; Min =3.0 marc: Max = 5.5 m ; Min =3.0 m
Tablier :Largeur =17.5m ; Epaisseur =2.00 m Tablier :Largeur =17.5m ; Epaisseur =2.00 m 
;Gabarit = 9.5m;Gabarit = 9.5m

2. la solution 2. la solution àà Double Mats HaubanDouble Mats Haubanéés de ports de portéée totale e totale 
215m environ. Les mats sont implant215m environ. Les mats sont implantéés au point de s au point de 
croisement des diffcroisement des difféérents axes. Les Caractrents axes. Les Caractééristiques ristiques 
ggééomoméétriques sont:triques sont:

PortPortéée : 1 trave : 1 travéée de 214.17 me de 214.17 m
Hauteur des Mats : 60.5 mHauteur des Mats : 60.5 m
Largeur du Mat= 5.0 m ; Largeur du Mat= 5.0 m ; 
Tablier : Largeur =20.2m ; Epaisseur =2.00 m; Tablier : Largeur =20.2m ; Epaisseur =2.00 m; 
Gabarit = 9.5mGabarit = 9.5m

Partenariat au profit de la ville Casablanca
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