C2.5 CARRETERAS RURALES Y ACCESIBILIDAD

Las reuniones del CT2.5 examinaron dos tépicos de los cuales las siguientes lecciones

fueron aprendidas;

Las carreteras rurales son un factor en el desarrollo de la economia local en la

lucha contra la pobreza.

La construccion de carreteras rurales constituye un método para reducir la pobreza rural,
principalmente dado al empleo que es generado. El experimento que esté casi terminado
en Nepal demostré el impacto de la movilizacion y la implicacién de las poblaciones
locales en llevar a cabo este trabajo. El problema continua siendo el de sobrellevar los
temas sobre la calidad y la dificultad de asegurar el mantenimiento futuro, que también fue

ilustrado en el debate para diferentes experimentos en Africa.

Una nueva aproximacion para la identificacion de carreteras rurales en Marruecos basado
en la posibilidad de accesibilidad considera los criterios de acceso a una posible carretera
en cualquier momento, estando a menos de un kildmetro de una poblacién de una
localidad de mé&s de 50 propietarios. Esta nueva aproximacion levantd gran interés entre
los que toman las decisiones en los paises en vias de desarrollo y satisface una
necesidad importante de encontrar una alternativa a las justificaciones econémicas por
medio de un criterio de rentabilidad financiera para los proyectos de carreteras internos

(TRI, VAN) en paises en los cuales el trafico es débil.

Se recomienda que los organismos de socorro se asocien a la aplicacion de tal
aproximacion en los paises pobres para mejorar la comprensién de las especificaciones

de las carreteras rurales, considerando su interés y aceptando su financiamiento.

El andlisis de criterios multiples es una alternativa a la justificacion financiera tradicional
de los proyectos en los que el ejemplo de aplicacion citado fue el de Bangladesh. Este
criterio, de cualquier manera, posee un problema de subjetividad en la determinacion de

los coeficientes relevantes de diversos criterios.



Envolvimiento de la Poblaciéon local

Este envolvimiento puede intervenir en diversas etapas incluyendo la del planeamiento de
las carreteras, su construccion o su mantenimiento. Las llaves para el éxito que surgen de

los experimentos de varios paises son:

e La participacion financiera o en servicios de la poblacion que incrementa el sentimiento
de apropiacién de la infraestructura. El 10% fue mencionado como el nivel minimo de
participacion.

e La adhesion de la poblacion es un factor de la permanencia de la infraestructura.

e El envolvimiento de la poblacion al momento de la planificacion, pero también al
momento de la aplicacion, muestra una facilitacion de la adquisicion de la tierra, los
suministros, la instalacion de los sitios de construccion, etc.

e Ladiaspora de la region puede constituir una fuente importante para el financiamiento
de los proyectos de carreteras (Ej. Haiti. Tiznit)

e Una analogia fue propuesta para asimilar el servicio de la accesibilidad de las
carreteras a un acceso a un servicio de agua potable o de electricidad, el cual permite
la consideracion de una facturacion por el costo de la infraestructura a los usuarios.

e Para involucrar la poblacion local, es esencial desarrollar comunicacién adaptada a los
proyectos de carreteras rurales.

e La contractualizacion de las sociedades es también un factor de éxito.
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